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Transpordiamet
29.10.2021 nr 7.1-
2/21/25334-2

EhS §31 Ig. 4 p. 2 alusel on Harku Vallavalitsus oma kirjaga 08.09.2021 saatnud Kardiraja detailplaneeringut tépsustavate projekteerimistingimuste eelndu arvamuse
avaldamiseks Transpordiametile.

Transpordiamet on andnud Kardiraja laienduse detailplaneeringut tdpsustavate projekteerimistingimuste menetluse kdigus oma kirjaga 29.10.2021 nr 7.1-2/21/25334-2
kooskalastanud projekteerimise eelndu mérkustega ning kirjaga 17.01.2022 nr 7.1-2/21/25334-4 esitanud taienvdavaid seisukohti.

Projekteerimistingimuste taotlus nr 2111002/09712-ga taotletakse kehtiva Kardiraja maaiiksuse detailplaneeringu tdpsustamist reovee kanalisatsiooni, sademevee,
veevarustuse rajatiste ning kardiraja laienduse osas.

Transpordiametil puudub EhS §31 Ig. 4 p 1 kohane seadusest tulenev padevus projekteerimistingimuste taotluse esemega ja seega puudub kohustus
projekteerimistingimusi Transpordiametiga kooskd&lastada.

Eelnevast tulenevalt kasitleb Harku Vallavalistus Transpordiameti esitatud kooskdlastustust arvamuse avaldusena ning arvestab esitatud ettepanekuid ulatuses, mis on
pdhjendatud, seaduslik ning ei riiva Eﬁh'endamatult teiste menetlusosaliste Sigusi.

1.Projektlahenduses arvestada perspektiivse Juuliku=Tabasalu Gihendustee kavandamisega ning sellest
tuleneva ruumivajadusega. Transpordiameti tellimusel on koostatud antud riigitee I8igus Selektor OU
t66 nr P19017 ,Juuliku-Tabasalu Ghendustee ja riigitee 11390 Tallinn— Rannamdisa—Kloogaranna km
5,0-9,0 eskiislahendus” (vt lisa 2). Kardiraja ja kohalike teede kavandamisel arvestada antud
projektlahendusega ning kavandatavate teede ruumivajadusega. Projektlahenduses néidata dra
perspektiivse Juuliku-Tabasalu tihendustee kavandamiseks vajalik teemaapiir.

Arvestada

2. Projekti asendiplaanile kanda ja seletuskirjas tuua vélja EhS § 71 kohane teekaitsevoond.

Arvestada

3. Kanda joonistele ehitiste (hoone, piire, parkla vms) kaugus riigitee ddrmise sdiduraja vélimisest
servast.

Arvestada

4. Riigitee kaitsevoondis on keelatud EhS § 70 Ig 2 ja § 72 Ig 1 nimetatud tegevused, sh on keelatud
ehitada ehitusloakohustuslikku teist ehitist. Riigitee kaitsevodndis kehtivatest piirangutest véib
korvale kalduda Transpordiameti ndusolekul vastavalt EhS § 70 Ig 3. Antud riigitee 1Gigu
teekaitsevoondis puudub hoonestusjoon, mistdttu me ei anna ndusolekut ehitada
ehitusloakohustuslikku hoonet teekaitsevééndisse.

Mitte arvestada.

Ettepanek ei puuduta projekteerimistingimuste taotluse eset. Projekteerimistingimustega soovitakse tdpsustada detailplaneeringuga ettendhtud vee ja
kanalisatsioonilahenduse ning kardiraja laienduse rajamist.

Antud juhul on tegemist kehtiva detailplaneeringuga.

PlanS § 4 Ig 2 punkti 6 jérgi on planeerimisalase tegevuse korraldaja (kdesoleval juhul on selleks Harku vald) tilesandeks kehtestatud planeeringu jérgimine, Glevaatamine
ja selle elluviimine osas, mis puudutab planeerimisalase tegevuse korraldajale digusaktiga pandud tilesannete taitmist.

Planeeringu Giguslik siduvus tuleb ka HMS § 60 I6ikest 2, mis satestab, et kehtiva haldusakti resolutiivosa on kohustuslik igaiihele, sealhulgas haldus- ja riigiorganitele.
Seega sisaldab planeering kohustuslikke maakasutus- ja ehitustingimusi, millest peab nii riik kui ka kohalik omavalitsus kinni pidama.

5. Projektis kasutada riikliku teeregistri pShiseid teede numbreid ja nimetusi.

Arvestada

6. Juurdepéas Harku tee 67 kinnistule on tagatud riigitee km 2,732 olemasoleva ristumiskoha kaudu.
Projekti kavandamisel ndha ette olemasoleva ristumiskoha km 2,490 likvideerimine ning uue
ristumiskoha kavandamine Tédstuse tee L1 kinnistule riigiteelt km 2,411 vastavalt lisas toodud
nduetele. Enne mistahes ehitusloa véljastamist on vajalik koostada nduetekohane teedeehituslik
projekt (vt lisa 1) ja sélmida Transpordiametiga ristumiskoha ehitamise leping.

Mitte arvestada.

Toostuse tee rajamine on ettendhtud kehtiva detailplanguga ning ei ole kdesolevate projekteerimistingimuste objektiks.

PlanS § 124 Ig 4 sétestab, et detailplaneeringu olemasolul v&i detailplaneeringu koostamise kohustuse korral on detailplaneering ehitusprojekti koostamise alus. EhS § 14
Ig 1 p 3 jargi tuleb ehitusprojekti koostamisel arvesse vtta planeeringut v3i projekteerimistingimusi nende olemasolu v&i olemasolu kohustuse korral.

7. Joonistele kanda (ja seletuskirjas kirjeldada) juhise ,Ristmike vahekauguse ja ndhtavusala
mé&dramine” kohased nahtavuskolmnurgad ja kiilgndhtavus, milles ei tohi paikneda nahtavust
piiravaid takistusi. Vajadusel ndha ette metsa, vdsa, heki, aia vm rajatise likvideerimine (EhS
§721g2).

Arvestada

8. Parkimine lahendada kinnistusiseselt ning riigiteel parkimist, sh manéoverdamist, mitte ette niha.

Mitte arvestada. Projekteerimistingimustega ei taotleta kehtiva detailplaneeringu alalt viljapoole jaadvaid tegevusi.

9. Lahtuvalt asjaolust, et projektiga hdlmatav ala ulatub riigitee kaitsevoondisse, tuleb projekti
koostamisel arvestada olemasolevast ja perspektiivsest liiklusest p8hjustatud hairingutega (miira,
vibratsioon, Shusaaste). Riigitee liiklusest pdhjustatud hairingute ulatust tuleb projekti koostamisel
hinnata ning vajadusel vétta tarvitusele meetmed héiringute, sealhulgas keskkonnaministri
16.12.2016. a. madruse nr 71 lisas 1 toodud mira normtasemete, tagamiseks. Projekti seletuskirjas
kirjeldada ning vajadusel ndidata joonistel kavandatavad leevendusmeetmed ning lisada selgitus, et
tee omanik (Transpordiamet) on projekti koostajat teavitanud liiklusest pShjustatud héiringutest ning
ei vBta kohustusi rakendada meetmeid riigitee liiklusest pdhjustatud héiringute leevendamiseks
projektiga kdsitletaval alal. Projekti seletuskirjas markida, et kdik leevendusmeetmetega seotud
kulud kannab arendaja.

Mitte arvestada. Ei ole seotud projekteerimistingimuste objektiga,

Kehtiva detailplaneeringu seletuskirjas kasitletakse kardiraja ja autodroomi rajamisega kaasneva miiraga arvestamist peatiikis 5.2 MURA NORMTASEMETEGA
ARVESTAMINE.
Atmosfaaridhu kaitse seaduse § 59 jargi peab miraallika valdaja (ehk riigitee omanik) tagama, et tema miiraallika (riigitee) territooriumilt ei levi normtaset tletavat miira.




10. Projekti joonistel ndidata projekteeritaval alal paiknevad olemasolevad ja kavandatavad
tehnovdrgud ja muu taristu. Tehnovdrke, sh kaitsevéondeid, riigitee alusele maatksusele mitte
kavandada. Juhul kui kavandatakse riigiteega ristuvaid tehnovdrke, tuleb need kavandada kinnisel
meetodil. Riigitee maatiksusel ja selle kaitsevoondis tuleb tehnovérkude projektide koostamisel
ldhtuda Transpordiameti juhendist ,Nduded tehnovérkude ja -rajatiste teemaale kavandamisel”.

Arvestada

11. Projekti koosseisus kirjeldada ja ndidata joonistel projektala sademevete drajuhtimise
lahendused. Seejuures ei tohi sademevett juhtida riigitee alusele maatiksusele, sh riigitee koosseisu
kuuluvatesse teekraavidesse.

Arvestada

12. Projekti aluseks olev geodeetiline alusplaan peab olema mdddistatud piisavas ulatuses, mis
vdimaldab projekti koostada ja kontrollida. K&ik projektiga kavandatu (sademeveesiisteemid,
liikluslahendused vms) peab jaama m&ddistatud alusele. Ndhtavuskolmnurkade kujutamiseks vGib
kasutada Maa-ameti véljavatet.

Arvestada

13. Transpordiamet ei vGta kohustusi projektiga seotud rajatiste valjaehitamiseks.

Mitte arvestada.
Ei sisalda ettepanekut v8i arvamust

Lisa 1. Kardiraja ristumiskoha nduded.

Mitte arvestada.

Ristumiskoha ehitamise nduded ei ole kooskdlas ka EhS § 99 16ikega 3, kuna EhS § 99 Ig 3 ei vbimalda selliseid tingimusi esitada. . EhS § 99 Ig 3 jérgi v8ib tee omanik
olemasoleva teega hendamisel vdi tehnovdrkude rajamisel tee piirides maarata eelkdige nduded

1)materjalidele;

2)mddtudele;

3)konstruktsioonile;

4)tehnoloogiale.

Viidatud s&te ei vdimalda Transpordiametil nduda juurdep&asu tagamist Té6stuse tee 2 kinnistule, kui kehtiv detailplaneering seda ette ei nde. Kehtiv Harku valla
tldplaneering ndeb ette mahasdidud detailplaneeringu alalt vastavalt Kardiraja maaiiksuse detailplaneeringule. Seega ei oleks Todstuse tee 2 kinnistule juurdepadsu
ndudmine projekteerimistingimuste andmisel kooskalas ka Harku valla Gldplaneeringuga.

Detailplaneeringut tapsustavate projekteerimistingimuste andmisega Laabi kiilas Kardiraja maatksuse detailplaneeringu alal soovitakse tépsustada vee ja
kanalisatsioonilahendus ning kardiraja laienduse rajamine.
Toostuse tee rajamine lahendatatkse kehtiva detailplaneeringu alusel ning ei ole projekteerimistingimuste ese.

Toostuse tee 2 kinnistu ei asu detailplaneeringualal ja planeeringuga ei ole ette ndhtud sellele kinnistule juurdepaasu rajamist. Té6stuse tee 2 omanik saab tulevikus soovi
korral rajada endale ligipdasu Toostuse teelt.

PlanS § 124 Ig 4 sétestab, et detailplaneeringu olemasolul voi detailplaneeringu koostamise kohustuse korral on detailplaneering ehitusprojekti koostamise alus. EhS § 14
lg 1 p 3 jargi tuleb ehitusprojekti koostamisel arvesse vdtta planeeringut v&i projekteerimistingimusi nende olemasolu v&i olemasolu kohustuse korral. Té6stuse tee
viimine teise asukohta on ette nahtud kehtiva detailplaneeringuga ja projekteerimisel tuleb seega lahtuda detailplaneeringust. Kohaliku tee projekti koostamiseks
tingimuste esitamine on KOV ainupadevuses.

Lisa 1 p. 18-s soovitakse, et hinnataks arendusega kaasnevat liikI kasvu ja liiklusk isu. Ar lisanduva liikluse mdju riigitee ristumiskoha
l4bilaskevdimele. Teostada ristmike labilaskvuse kontrollarvutus tipptundidel arvestades nii olemasoleva kui prognoositava perspektiivse (20 aastat) liiklussagedusega.
Vajadusel ndha ristmikele ette laiendused.

Detailplaneeringut tapsustavate projekteerimistingimustega soovitakse varem detailplaneeringus Kardiraja parkla kinnistule (katastritunnus 19801:002:1775) planeeritud

136 kohaga parklast loobumine ning selle asemel laiendada kardirada ka Kardiraja kinnistule. Seega T66stuse teele arenduselt mingit liikluskoormust ei lisandu ning
jarelikult ei kaasne ar kaasnevat liikl duse kasvu ega ka liikluskoosseisu muutust.

Osapoolte vahel 2021. a. toimunud veebikoosolekul koosolekul késitleti ka Todstuse tee liikluskoosseisu kiisimust seoses Kardiraja kinnistul parklast loobumisega ning jouti
jareldusele, et arendusalalt Iahtuv maju puudub. Arvamuse andmisel on Transpordiamet muutis seisukohta ning valjastatud arvamuses soovib, et teostataks liiklusuuring.

Detailplaneeringus ei ole sellist uuringut ette nahtud ja puudub muu seaduslik alus sellise nGude esitamiseks.

Taiendavalt margime, et Transpordiameti (siis Maanteeamet) tellimusel koostati 2019 aastal Riigitee nr 11191 km 2,07-2,27 Tammi tee ristmiku ja km 3,07-3,15 Sitemetsa
tee ristmiku pShiprojekt, mille alusel ehitati ristmikud Gmber 2020 — 2021 aastatel. Projekti lisana koostati ka liiklusuuring.

Liiklusuuringust selgub, et Sitemetsa teelt Iahtuvad vasak- ja parempdo6rde loendatud tipptunni liiklussagedused on vastavalt:

Hommik Ohtu
Vasakpéérded suunal Siitemetsa — Harku 14 a/h 43a/h
Vasakpoorded suunal Tabasalu — Sitemetsa 56a/h 21a/h
Parempéérded suunal Harku — Siitemetsa 48 a/h 6a/h
Parempéoérded suunal Siitemetsa — Tabasalu 23a/h 57a/h

Uuringust jéreldus, et puudub lisaradade vajadus Harku-Rannamaisa tee ja Stitemetsa tee ristmikul suundadel Harku — Stitemetsa ja Stitemetsa — Tabasalu.

Uuringust selgus ka analoogne olukord Tammi tee ristmikul. Seejuures eriti riigiteest ladnesuunas jadva Tammi tee osa dares asub hulgaliselt ettevdtteid, mida
teenindavad raskeveokid. Ka sinna ei ole pé6rderadasid ette ndhtud.

Stitemetsa tee puhul on tegemist Harku vallas Harkujarve, Tiskre, Tabasalu ja Harku asulaid omavahel ihendava teega. Samuti on tee liihim Ghendustee Tallinna ringtee,
Keila ja Laagri suunal. Seega on tegemist ka olulise transiitteega.

Toostuse tee on samas tupiktee tagamaks ligipadsu To6stuse tee 6 — 13 kinnistutele, millel asuvad vdikeettevétted, kelle transpordivajadus ilmselget ei ole vrreldav
Sutemetsa teega.
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Transpordiamet
17.01.2022 nr 7.1-
2/21/25334-4

Olete poordunud Transpordiameti poole seoses Harku tee 67 ja Kardiraja parkla ja toostuse tee L1
kinnistu projekteerimistingimuste eelnduga. Huvitatud isik on Harku vallale esitanud vastuvéited

jargnevalt.

1.Lisa 1 punkt 2 iitleb: ,Ri: iskohalt tagada j Toostuse tee imberpaigutamine Kardiraja kinnistult Tédstuse tee L2 kinnistule on ette nahtud kehtiva Kardiraja maatiksuse planeeringuga. Detailplaneeringu menetluse
kinnistule”. Ei ole ndus To6stuse tee 2 kinni juurd isu proj kaigus on planeeringut arvamuse andmiseks esitletud kdigile piirinaabritele. Seega on T66stuse tee 2 omanik teadlik planeeringust ning sellega juba ndustunud. T66stuse
Juurdepéis on tagatud uuelt raj It teelt ja uue mahasdidu proj ib ja ehitab T66stuse tee |tee 2 ligipddsu tapne asukoht selgub selle ala detailplaneeringu koostamise kaigus.

2 kinnistu omanik.

Transpordiameti seisukohalt tuleb To0stuse tee 2 kinnistule tagada juurdepaas T66stuse tee L1
kinnistule kavandatava kohaliku tee kaudu. Uue ristmiku kavandamise raames kaob kiilgnevatel
kinnistutel vdimalus taotleda nduetekohast ristumiskohta riigiteel (tulenevalt ristumiskohtade
omavahelisest minimaalsest vahekaugusest). Sellest tulenevalt on sobilik ja vajalik antud asjaolud I&bi
radkida Toostuse tee 2 kinnistu omanikuga ning projektlahendus temaga kooskdlastada.
Transpordiameti seisukohalt ei ole vajalik juurdepéasu valja ehitamine, kuid on vajalik ndidata
pShimétteline juurdepadsu lahendus kavandatavalt kohalikult teelt.

2.Lisa 1 punkt 17 ei ole otstarbekas. Lahtuda tuleb kehtivast detailplaneeringust ja lisa 1 punktis 8
vilja toodud nduetest.

Riigitee nr 11191 Harku—-Rannam®isa 2020. aasta keskmine liiklussagedus on 5139 a/é6p. Vastavalt
majandus- ja taristuministri 05.08.2015 rusele nr 106 , Tee projekteerimise normid* lisa
,Maanteede projekteerimisnormid” jaotis 1.4. ,Labilaskvus ja teenindustase” peab projektlahendus
tagama arvestusperioodi I3puks eeldatud liiklussageduse labilaskvuse maantee kdigil elementidel (sh
ristmikud). Arvestades asjaolu, et riigitee nr 11191 puhul on tegemist |1l klassi manteega ning
ldhenemas liiklussageduselt Il klassi maanteele, on sobilik ja vajalik teha ristmikule Idbilaskearvutus
ning naha ette vastavad riigitee laiendused. Juhime Teie tdhelepanu asjaolule, et ,Kardiraja
maaiiksuse detailplaneering” on kehtestatud Harku Vallavalitsuse poolt 22.02.2006.
Detailplaneeringu kehtestamisest on méddas 16 aastat ning selle ajaga on muutunud nii maantee
projekteerimisnormid kui ka on kasvanud riigitee liiklussagedus. Oleme seisukohal, et meie ndue
hinnata arendustegevusega kaasnevat liiklussageduse kasvu ja koosseisu on asjakohane ning vajalik.
Vajalik on teostada ristmike ldbilaskearvutus ja vajadusel ette ndha riigitee laiendused ohutu
liikluskeskkonna kujundamiseks.

Léhtuda tuleb kehtivast detailplaneeringust.

Planeerimisseaduse (PlanS) § 3 I3ike 1 jargi on planeering konkreetse maa-ala kohta koostatav terviklik ruumilahendus, millega maaratakse seaduses satestatud juhtudel
maakasutus- ja ehitustingimused. Planeering koosneb planeerimise tulemusena valminud seletuskirjast ja joonistest, mis taiendavad tiksteist ja moodustavad ihtse terviku
(PlanS § 3 g 2). PlanS § 4 Ig 2 punkti 6 jargi on planeerimisalase tegevuse korraldaja (kdesoleval juhul on selleks Harku vald) tilesandeks kehtestatud planeeringu jargimine,
tlevaatamine ja selle elluviimine osas, mis puudutab planeerimisalase tegevuse korraldajale Gigusaktiga pandud Glesannete tditmist.

Planeeringu diguslik siduvus tuleb ka HMS § 60 I3ikest 2, mis satestab, et kehtiva haldusakti resolutiivosa on kohustuslik igatihele,
Seega sisaldab planeering kohustuslikke maakasutus- ja ehitustingimusi, millest peab nii riik kui ka kohalik omavalitsus kinni pidama.

Seejuures ei oma tahtsust, millal on detailplaneering kehtestatud, kuna haldusakti kehtib seni kuni seda ei ole kehtetuks tunnistatud (HMS § 61 Ig 2). Planeering peab
olema koosk®las selle kehtestamise ajal kehtinud Gigusaktidega (HMS § 54). Detailplaneeringu vastuvGtmise otsuses kinnitatakse, et detailplaneering vastab digusaktidele
ja valla v&i linna ruumilise arengu eesmarkidele.

haldus- ja riigior

i on ette nihtud
km 5,0-9,0
tlasi ka meie poolt projekteeritava ristumise

3.Lisa 1 punkt 18 ei ole samuti kohane, kuna i jalg jaj
»Juuliku-Tabasalu Gihendustee ja riigitee 11390 T:
I ja sellega

asukohta.

Transpordiamet tegutseb riigitee Gmber ehitamisel vastavalt Vabariigi Valitsuse kehtestatud
teehoiukavale. Teehoiukavasse perspektiivset Juuliku-Tabasalu riigitee ehitamist kuni 2030. aastani
ette nahtud ei ole. Meie hinnangul on sobilik ja vajalik ette naha perspektiivsete jalgratta ja jalgteede
kavandamine, tagamaks ohutu juurdep&as Harku tee 67 kinnistule (kardirajale) kui tdmbepunktile. Sh
juhime tahelepanu, et Juuliku-Tabasalu Ghendustee projekti ndol on tegemist eskiisprojektiga, mille
asjaolud ja lahendused vdivad tulevikus muutuda.

Margime dra, et Saue ja Harku Vallavalitsuse tellimusel on riigitee nr 11191 km 0,27-3,1 darde
kavandamisel kergliiklustee (Landverk OU t66 nr 72126 ,Harku-Rannamdisa teega nr 11191 kiilgneva
jalg- ja jalgrattatee projekteerimine”). Harku tee 67, Kardiraja parkla ja Toostuse tee L1 kinnistute
projekteerimise kéigus on sobilik ja vajalik ette ndha ohutud teeiiletuskohad ja tihendused
kergliiklusteede vorgustikuga.

Tegemist ei ole projekterimistingimuste esemega.
Kuid menetluses oleva Kardiraja laienduse detailplaneeringuga tuleb lahendada ka ohutud teeiletuskohad Saue ja Harku Vallavalitsuse tellimusel riigitee nr 11191 km
0,27-3,1 aarde kavandatava kergliiklusteega




